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Els Reptes

Sostenibilitat mediambiental i sostenibilitat economica

La transicié energetica és un repte imprescindible per fer front a ['emergencia climatica, pero la
consecucié d’aquest objectiu ha de ser compatible amb la sostenibilitat economica i social. L'informe
Draghi (2024), encarregat per la Comissié Europea, posa de manifest que la transicié verda requereix
inversions massives, pero també assenyala que s'ha de garantir un entorn economic que no posi en risc
la competitivitat del teixit productiu europeu. Altres informes, com els del Fons Monetari Internacional i
['Agéncia Internacional de |'Energia, remarquenque una transicié energética ben plantejada ha de
permetre mantenir la creacio de riquesa, els llocs de treball i la cohesiod social i territorial.

La transicié energetica no és només un repte global; també ho és per al sector industrial. Algunes de les
principals preocupacions de les empresesson el cost de l'energia, la seguretat de subministrament,
'equitat i la transparencia en 'accés. El preu elevat de 'electricitat a |'Estat espanyol, en comparacié
amb altres paisos europeus,ha estat historicament un factor que ha restat competitivitat a la nostra
indUstria.Aquesta situacié s’esta corregint gracies a la baixada del preu de I’energia per la incorporacié
de renovables al sistema. A més, la dependéncia energéetica de |'Estat espanyol és molt elevada: segons
dades del Ministeriper a la Transici6 Ecologica, més del 70% de |'energia primaria que consumim prové
de paisos tercers, principalment a través d'importacions de gas i petroli. Aquestadependéncia esta
disminuint graciesa l'entrada de les renovables.

En aquest context,les energies renovables ofereixen una alternativa estrategica i més assequible:
segons I'IRENA, el cost mitja mundial de generacio d'electricitat amb fotovoltaica ha baixat un 89% en la
darrera década,i el de l'eolica terrestre, un 70%. A més, aquestesfonts d'energia tenen uns costos
operatius i de manteniment molt més baixos que la nuclear o les fossils. L'adopcié d'energies
renovablesper part dels propis consumidors, com en el cas de ['autoconsum, contribueix a augmentar
la competéncia al mercat electric i a reduir el poder dels oligopolis energetics, generant un sistema més
eficienti democratic.

El funcionament actualdel sistema eléctricno respon a les necessitats futures. Les demandesde la xarxa
han canviat: avui, el desenvolupament de la generacié renovable, la generacié distribuida,
['autoconsum, l'electrificacié de la demanda, 'emmagatzematge d'energia o l'arribada de nous grans
consumidors (com els centres de dades, la generacié6 d’hidrogen i lelectromobilitat, inclosa la
ferroviaria) exigeixen un sistema eléctric més flexible, resilient i interconnectat.

Canviar un sistema que ha funcionat durant anys és una tasca complexa. El Reial decret 1955/2000, d'1
de desembre, estableix un marc limitatiu per al desenvolupament de la xarxa, supeditant la seva
planificacié a criteriseconomics i de planificacié estatal.Aquest enfocament és obsolet, ja que posa
l'eficiencia economica per davant de les necessitats técniques d'electrificacio i transfereix el cost de les
inversionsprincipalment als consumidors finals, tant en I'ambit residencial com industrial.
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L'actual sistema no dona resposta a les noves demandes de la xarxa: cal garantir capacitat per a la nova
generacid, l'emmagatzematge i els consums intensius en tots els nivells de tensid. La transicié
energetica demana agilitat: planificar a cinc anys vista, com estableix la normativa actual de transport,
és del tot inviable si volem adaptar-nos a les necessitats reals de curt i mitja termini.

El 2013, la Uni6 Europea va forcar al govern de I'Estat a una reforma del sistema per resoldre un
desequilibri financer de més de 24.000 milionsd'euros. Avui, que la situacideconomica del sistema
electric és menys critica, s’ha d’actuar per no perdre una oportunitat historica de millorar la
competitivitat del pais i del seu teixit empresarial. Un pas en aquesta direccié podria ser el reial decret
llei que el govern centralesta tramitant amb una inversidprevista de 13.590 milions d’eurosper atendre
peticions de 27,7 GW de la xarxa de transport, dels quals 9 GW per a projectes industrials, i 5,3 GW per a
la xarxa de distribucid.

S'ha assumit erroniament que el repte de la transicidé energética es resolia Gnicament amb més
renovables, pensant que ['electrificacié vindria per inércia. Pero la realitat és que cal crear la demanda, i
per fer-ho calen inversions decidides en xarxa. Encara avui, la demanda energética té un fort pes de les
energies fossils.

Segons el PNIEC, és entre 2026 i 2031 quan s'ha de produir ['electrificacié massiva de la demanda, el
desplegament de la flexibilitat i 'emmagatzematge. Si no s'estimula la demanda d'electricitat, les
inversions en nova generacid no s'acabaran executant. Oferta i demanda han d'anar de la ma per assolir
els objectius. El projecte de reial decret llei esmentat seria un primer pas en aquesta direccio.

En definitiva, el desenvolupament adequat de la xarxa eléctrica necessita un gran pacte de pais. Parlem
d'infraestructures estratégiques que han de durar més de 40 anys i que no poden quedar segrestades
per cicles electorals. Cal consens politic i voluntat real per evitar que debats esterils paralitzin decisions
critiques. Demanem als responsables politicsque treballin amb responsabilitat per garantir aquest
futur. Per la nostra part, posem sobre la taula les seglients propostes.
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Les propostes de solucio

Generaci6 a Catalunya

La implantacié de la generacio renovable a Catalunya acumula un retard significatiu, especialment al
Valles, on aquest retardés encara més pronunciat. Els successius governsno han estat capacos de
promoure les energies renovables de manera efectiva, i aix0 ens situa molt per darrere dels objectius
establerts i del que altres comunitats autonomes de |'Estat ja han assolit. El principal obstacle ha estat i
és la dificultatadministrativa en les tramitacions de projectes per part de les empreses promotores, aixi
com la manca de consens politictant als territoris com dins de ['administracid. Per revertir aquesta
situacid, és imprescindible alineartots els agents implicats i generar un entorn de col-laboracié que
impulsi aquests projectes. Cal agilitzar de forma urgent aquests processos.

Un exemple clar d'aquesta situacié es pot observar al Valles (Oriental i Occidental), que representa el
3,3% del PIB estatal, el 16,9% del catala, i compta amb el 17% de la poblacié de Catalunya (el 2,8% de
['Estat).Malgrat aquest pes economic i demografic, i més enlla de I'autoconsum —amb una potencia
instal-lada de 257,7 MW, que representa menys del 4% del consum de la comarca—, no hi ha cap planta
de generacié d'energiaen aquesta area. Aquest fet ens obliga a dependred'altres territoris per al
subministrament energetic. A més, els ens localsno han assumit la responsabilitat necessaria per
revertir aquestarealitat.

Es ampliament acceptat que cal afrontar la crisi climatica i avancar en la transicié energética. No
obstant aix0, una part de la societat manté una actitud de rebuig —amplificada en moltes ocasions pels
mitjans de comunicacié— quan es plantegen projectes de renovables al seu entorn. Les raons al-legades
sovint fan referenciaa qliestions mediambientals, impacte visual, salut o perdua de valor patrimonial.
Tot i que algunes d'aquestes preocupacions son legitimes, en altres casos es basen en percepcions poc
fonamentades o informacions inexactes.

Per avancar cap a un model energetic més sostenible, és necessari que les administracions, els mitjans
de comunicacid i la societat en general entenguin el benefici col-lectiu que representa la implantaci6 de
renovables, prioritzant aquest interes sobre els impactes locals. Aixo només sera possible mitjangant un
discurstransparent, objectiu i fonamentat en dades reals, on es posin en relleu tant els beneficis com els
impactes d'aquestsprojectes. Al mateix temps, cal escoltar les preocupacions legitimes de l'entorn
local, promoure la seva participacié i implementar les mesures correctores necessaries per minimitzar
l'impacte sobre el territori.

Es imprescindible també incorporar criteris de transicié justa, preveient compensacions adequades per
als actors més afectats i explicant amb claredat les conseqliencies de no desenvolupar aquestes
infraestructures: continuar amb la dependéncia energética, augmentar costos i, en uUltima instancia,
limitar les oportunitats de descarbonitzacié i desenvolupament industrial sostenible.

Pel que fa al tipus d’energia per a la qual hauria d’apostar Catalunya a nivell de generacié, entenem que

la clau és disposar d’un mix de generacié6 de diferents tecnologies que ens garanteixi un
subministrament energetic segur,assequible i mediambientalment sostenible.
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Accés a la Xarxa

Per assolir |'objectiu d'electrificacié de la demanda, un dels principals reptes és |'accésa la xarxa de
distribucid. Es fonamental que les empreses distribuidores puguin realitzar les inversions necessaries
per adaptar la xarxa als nous requeriments de la transicié energética. Encara que moltes distribuidores
mostren disposici6 per invertir, |'actual marc retributiu no ho facilita. Malgrat 'augment de retribucié de
la proposta de la CNMC, que passa de l'actual 5,58% al 6,46%, el sector la considera insuficient, ja que
traslladaal promotor de les instal-lacions el cost complet de ['ampliacié o adequacié de la xarxa per a
noves demandesde potencia. En el momentde redactar aquestinforme, aquesta propostas’esta
discutint a la CNMC.

Cal modificar la normativa retributiva que regula les inversions en xarxa de distribucié i transport.
Malgrat que propostes en aquesta linia ja fa temps que es troben sobre la taula de la CNMC, encara cal
un consenspolitic per portar-les a terme. Igualment, seria necessari impulsaruna reforma del RD
1048/2013, de 27 de desembre, per facilitar que les instal-lacions fotovoltaiques de més de 250 kW —que
a nivell industrial representen una part significativa de les sol-licituds de connexié— no hagin d'assumir
el 100% dels costos d'adequacié de la xarxa.Creiem que una solucié viableseria que els promotors
paguessin entre un 20% i un 30% de la inversio, mentreque les distribuidores assumissin la resta,
recuperant la inversio a través del sistema de peatges. Aquesta mesura incentivaria l'electrificacié en el
sector industrial, promovent un sistema més sostenible i equilibrat.

També cal que 'administracié comenci a replantejar-se quin ha de ser el seu paper en relacié amb la
distribucié. Es necessari analitzar per qué, en tota obra publica que implica una inversié en xarxa,
I’administracié acaba cedint-ne la titularitat de manera permanent. Cal revisar juridicament el
mecanisme que permet que una inversié publica acabi essent transferida gratuitament a un operador
privat, encara que aquest actui en regim de monopoli natural. El fet que el distribuidor n’assumeixi el
manteniment i la gestié no justifica aquest traspas patrimonial, que seria impensable en qualsevol altre
sector economic.

En el cas de la xarxa de transport, també cal introduir modificacions en el marc regulador, concretament en la Llei
del Sector Eléctric, amb l'objectiu de redefinir la planificacié d’aquesta xarxa. No podem permetre’ns un esquema
de planificacié cada cinc anys; el context actual demana respostes més rapides, previsions d’inversions
anticipatories i una major flexibilitat per evitar la desacceleracié de les inversions i el deteriorament del teixit
industrial. Sense aquestes millores, continuarem observant casos en qué es denega 'accés a la xarxa eléectrica a
empreses que volen impulsar projectes de reindustrialitzacié i descarbonitzacid, amb la pérdua d’inversions
associada que podria generar ocupacio, riquesa i una reduccié significativa de les emissions de gasos d'efecte
hivernacle.

Un altre problema estructural que afecta la xarxa de transport i distribuci6 és I’especulacié amb els avals associats
a la demanda de punts de subministrament. Ens trobem amb un bé escas i essencial, com sén els punts de
connexida la xarxa, i el sistema actual, lluny de corregir aquesta escassetat, la intensifica. L’exigencia d’un aval per
assegurar 'accés fomenta l'especulacié i, de manera contraria al seu objectiu inicial, incrementa la inacci6 i
retarda el desenvolupament dels projectes d’electrificacié. En lloc d’aix0, seria més raonable introduirun criteri de
valoracié qualitatiu per a cada projecte, per determinar qui pot optar a la connexid, prioritzant aquells projectes
que aportin un major valor afegit en termes de sostenibilitat i desenvolupament economic.
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La situacid és encara més paradoxal quan es tracta de subministraments ja existents; en aquests casos,
no hi ha especulacid, sind noves necessitats reals. En aquest context, seria necessari reformar la
normativa per eliminar 'obligatorietat dels avals, permetent que un compromis ferm del sol-licitant fos
suficientper garantir una ampliacié de subministrament.

Finalment, cal destacar un element essencial: la transparencia. Per avancar cap a una xarxa de
transport adequada a les necessitats actuals, és imprescindible un major nivell d’informacié publica.
Aix0 inclou, no només la capacitat disponible, sind també les limitacions internes, les previsions de
millora i les intervencions planificades. Sense aquesta transparencia, promotors i usuaris es troben en
clara desavantatge, depenent d’un flux d’informacié opac que dificulta la presa de decisions i
'optimitzacié dels recursos disponibles. Aquesta manca de visibilitat limita la capacitat de tots els
agents implicats per proposar millores o solucions als problemes de capacitat i connexid. Cal un esforg
conjunt per democratitzar aquesta informacid i obrir canals de comunicacié efectius amb els gestors de
la xarxa,garantint aixi un sistema més eficient, competitiu i alineat amb els objectius de la transicio
energética.

Pel que fa a la xarxa de transport, mereixenuna atenci6 especialels nusos d’evacuacié, que des del 2020
estan tancats a noves propostes. Es imprescindible que el MITERD impulsi la reobertura d’aquests
nusos mitjancant subhastes, per tal de facilitar el desenvolupament de nous projectes d’energies
renovables.

També creiem que, com a administracio, la Generalitat de Catalunya hauria de tenir un paper de
coordinacié de les planificacions de les xarxes de transport i distribucié a Catalunya.
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Estabilitat de la xarxa

La transicié energética comporta un canvi profund en el funcionament del sistema eléctric, que passa
de basar-se en grans centres de generacid, a una xarxa distribuida i bidireccional amb elevada
penetracié de fonts renovables, principalment fotovoltaica i eolica. Aquest nou model, malgrat els seus
avantatges ambientalsi economics, introdueix nous reptes tecnics que cal abordar amb determinacié,
especialment pel que fa a l'estabilitat de la xarxa, tant en el segment de transport com en el de
distribucid.

Un dels elements clau per garantir 'estabilitat és 'emmagatzematge “stand alone” i el desplegament
de centrals de generaci6 amb emmagatzematge incorporat, que permetin regular el voltatge en
ambdues capes de la xarxa i assegurar una qualitat del subministrament adequada. Aquestes
instal-lacions poden actuar com a font de suport en moments de tensié baixa o d’excés de generacio
renovable no gestionable, contribuint aixi a estabilitzar la xarxa localment i a escala regional, a més de
permetre ['aprofitament de tota ’energia produida.

A més, cal una millora substancial en la planificacié de la gestid de les xarxes de transport i distribucio,
amb participacié de tots els agents implicats, incorporant criteris de flexibilitat, proximitat i
modularitat. En el cas de la xarxa de transport, el control de la freqgliéncia i la tensié és una
responsabilitat critica que s’ha de reforcar amb eines més sofisticades i amb la col-laboracié de nous
agents del sistema.

Finalment, Uestabilitat no sera possible sense una inversié decidida en la digitalitzacié de les
infraestructures eléctriques. La incorporacié de sistemes intel-ligents, sensors, analitica de dades i
capacitat de resposta automatitzada és indispensable per operar en temps real, assegurar la
bidireccionalitat i actualitzar protocols de seguretat per anticipar desajustos abans que tinguin impacte
sobre el conjuntdel sistema, especialment en la gestid activa de la freqliencia, el voltatge i el factor de
poténcia. Si no comencema fer tot aixo de forma urgent,un altre episodicom el del 28 d'abrilés possible.

Flexibilitat de la demanda

Per assolir una transicié energetica efectiva, és imprescindible facilitar que la demanda, especialment el
sector industrial, pugui esdevenir un actor actiu dins del sistema electric. Aixo implica aprofitar el marc
normatiu existent i desenvolupar alld que falti, per permetre als consumidors que ho requereixin
adaptar el seu consum als senyals externsde preu i disponibilitat energética, anant més enllade la
simple limitacidde subministrament que comporten els serveis de restriccions. D'aquesta manera, es
contribueix tant a 'equilibri entre oferta i demanda com a la millora de la seva competitivitat.

No obstant aixo, per facilitaraquest canvi és necessari un suport economicferm que permetia les
empreses realitzarles inversions necessaries en flexibilitat energetica, com per exemple en sistemes
d'emmagatzematge amb bateries. Aquestes inversions sén clau per aprofitar les fluctuacions del preu
de 'energia i reduir la dependencia delspics de demanda.
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Aquest plantejament pot ser percebut com una amenaga per alguns actors del sistema, com ara
generadors i comercialitzadors (especialment si formenpart de gransgrups energetics), gestorsde xarxa
o fins i tot per algunes visions politiques i reguladores més conservadores. Tot i aix0, per garantir un
desplegament optim,cal afavorir un dialeg sinceri transparent entretotes les partsimplicades,
prioritzant l'interes comd i 'eficiencia global del sistema per sobre dels interessos particulars. Només
aixi podrem avancarcap a un model energetic més resilient, competitiu i sostenible.

Emmagatzematge

L’emmagatzematge energétic emergeix com un element indispensable per garantir 'éxit de la transicid
energetica i assegurar l'aprofitament optim de les renovables a Catalunya. Tanmateix, malgrat els
avencos,les dades mostren que la potencia de bombament hidroeléctric es manté estable des de fa
anys i que les bateriesconnectades al sistema, tant d’ds domestic com industrial, comencen a créixer,
encara que a un ritme insuficient. La capacitat d’emmagatzematge instal-lada continua sent molt
limitada i no cobreix els objectius fixats a la “Ley 7/2021 de cambio climatico y transicién energética”, al
PNIEC o a la PROENCAT2050.

L’emmagatzematge aporta beneficis ambientals, perque permet incrementar I’Gs d’energia eléectrica
d’origen renovable que ara es pot estardesaprofitant, a més de contribuir a U'estabilitat del sistema
electric i reduir el risc de fenomens com 'apagada del passat 28 d’abril. També contribueix a la reduccio
del cost de I’energia per als consumidors, fet que ajuda a U'estalvi de les families i aporta competitivitat
a les empreses, algunes de les quals, a més, podran participar en els mercats de flexibilitat i de
capacitat, obtenint diversos beneficis tant economics com estrategics.

Malauradament, encara hi ha confusié entre una part de la ciutadania sobre qué és 'lemmagatzematge;
com per exemple, la “bateria virtual” que és en realitat un mecanisme de compensacié economica i no
pas un sistema d'emmagatzematge d'energia, o la creenca que les bateries fisiques poden representar
un perill pera la salut o la seguretat de les persones.

Aquests fets posen de manifestla necessitat de més pedagogiai d’informacié clara, aixi com d’una
estrategia publica especifica per incentivar lemmagatzematge real i trencar aquests falsos mites que,
de vegades,provoquen l'oposicié d’una petita part de 'opini6 publica. Aquests projectes sén clau per
impulsar la segona onada de la transicié energéetica, que es va iniciar amb la incorporacié de les
renovables al mix de generaci6 i que ara s’ha de complementar amb I’emmagatzematge. Actualment,
una part de la generacidéd’energia renovable es perd per la desincronitzacié entre la generacidi la
demanda. En aquest punt, lemmagatzematge aportara un increment en la descarbonitzacié del
consum, ja que hauran d’entrarmenys tecnologies de generaci6é no renovable, a més d’incrementar la
seguretat en el retorn de les inversions renovables, que d’altra forma poden arribara perillar per la
perdua de rendibilitat que representa l’excés d’oferta en alguns moments.
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Els programes de suport financats amb fons Next Generation, en I'ambit de lemmagatzematge, han
tingut una execucié desigual: els enfocats a particulars han tingut més exit que els destinats a
empreses, on el grau d’aprofitament de les ajudesha estat baix.Paral-lelament, hi ha en tramitacio
diversos projectesde grans sistemesd’emmagatzematge amb bateriesi amb bombeig hidroeléctric
que,juntament amb els projectes que es vagin impulsant tant en ’'ambit domestic com, especialment,
en ’entorn empresarial, hauran de jugar un paper clau en lestabilitat present i futura de la xarxa. L’exit
dels uns i dels altres requereix reduir la carrega burocratica i agilitzar els permisos. Cal destacar també,
en aquest punt, la paradoxa que es produeix de vegades quan, en alguns projectes, entra en
contradiccioé l'aplicacié de la llei estatal amb normatives de caracter autonomic o municipal.

Aixi doncs, ’emmagatzematge encara arrossega greus obstacles economics, normatius i de percepcio
social que en frenen el desplegament. La seva implantacié és imprescindible per assolir els objectius de
la transicié energética, la seguretat del subministrament, la sostenibilitat del medi ambient i la
competitivitat i prosperitat d’empreses i personesal nostre pais. El repte és fer desapareixer el més aviat
possible les barreres que impedeixen el seu avenc, per consolidar un marc regulador estable que doni
seguretatals inversors i confianca als usuaris.

Mobilitat sostenible

La transicio cap a una mobilitat més sostenible, i més concretament cap al vehicle eleéctric, representa
molt més que un simple canvi tecnologic: implica una transformacié profunda en la manera com
entenem i fem servir el vehicle. A diferencia del vehicle de combustid, el vehicle eléctric requereix una
nova mentalitat per part dels usuaris, ja que el temps de recarrega és notablement superioral del
repostatge tradicional i cal planificar els desplacaments més llargs en funcié de la disponibilitat de
punts de carrega.Tanmateix, aquesta nova realitat ofereixtambé una major flexibilitat, permetent
recarregar el vehicleen entorns diversos —domestic, laboral, estacions de servei especifiques o mixtes,
zones urbanes o vies interurbanes— segons les necessitats de cada usuari.Aquesta transformaci6
exigeix no només novesinfraestructures, normatives i recursos, sind sobretot un canvi d’habitsi de
cultura social cap a una mobilitatmés planificada, eficient i sostenible.

Diversos municipis de casa nostra ja han aprovat ordenances que regulen 'Us i els preus dels punts de
recarrega,i s’estan ampliant les infraestructures tant en espais publics com en aparcaments privats,
pero és necessari seguir accelerant el desplegament de punts de carrega rapida d’accés public i punts
de carrega en zones d’aparcament arreu. Per contra, tenim encara normatives com les dels Bombers de
la Generalitat de Catalunya o els de la Comunitat de Madrid, que estableixen diverses restriccions i
requisits per a la instal-lacié de punts de carrega de vehicles eléctrics dins d’aparcaments subterranis.
Cal un debat obert entre les parts implicades per arribar a un consens en aquests ambits, sense
renunciar ni a la necessitat d’impulsar el vehicleeléctric ni a la seguretat dels nostres espais publics i
privats.
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El desplegament de punts de carrega rapidai ultrarapida és especialment rellevant per resoldre la
necessitat d’autonomia d’aquests vehicles i fer viables els desplagaments de llarg recorregut. Tot plegat
és especialment important per a la competitivitat i el futur de sectors com el turisme —amb cada cop
més visitantsde I’Europa central que venen a gaudir de casa nostra amb els seus vehicles electrics—, o
pel sectordel transport de mercaderies, per al qual el vehicleelectric pot representar un revulsiu de
modernitzacid i competitivitat. Ambdds sectors sén claus per la nostra economia.

Malauradament, la distribuci6 territorial de la infraestructura de recarrega continuasent desigual,
concentrada sobretota les grans arees metropolitanes. Cal una apostamés decidida per equilibrar
l’accés a la mobilitat electrica arreu del territori.

Cal tenir en compte també la normativa europea que ens afecta en aquest ambit, com el Reglament
(UE) 2023/1804, conegutcom a AFIR (“Alternative Fuelsinfrastructure Regulation”), que estableix
diversos requisits minims, d’obligat compliment, per al desplegament i 'operacié d’infraestructures de
recarrega electrica d’accés public a la Unié Europea. Entred’altres, a la xarxa TEN-Tde corredors
principals, per a vehicles lleugers (cotxes i furgonetes) hi ha d’haver punts de recarrega rapida de minim
150 kW com a maxim cada 60 km i amb una capacitatminima total de 400 kW. Per a vehicles pesants
(camions i autobusos), la regla és que hi hagi estacionsde recarrega cada 120 km amb poténcies
minimes de 350 kW, amb percentatges parcials de desplegament intermedis (15 % el 2025, 50 % el 2027)
i cobertura completa el 2030.

També hi ha una oportunitat en la formacio i el reciclatge de professionals qualificats, especialitzats en
manteniment i seguretatde vehicles hibrids i eléctrics, el reciclatge de bateries i altres components del
vehicle electric,necessaris per acompanyar el creixement del sector de la mobilitat sostenible, que, a
més, poden representar noves oportunitats d’activitat economica.

En definitiva, a diferéncia de 'emmagatzematge, la mobilitat electrica avanca de manera més
accelerada, tot i no complir encara els objectius de “la Ley de cambio climatico”, o els plans estatals i
catalansde transicié energetica. Gracies a I'impuls normatiu, la disponibilitat creixent d’infraestructura i
el suport d’alguns programes publics, el vehicle eléctric ja ha comencat a fer el seu cami a casa nostra.
No obstant la diferéncia entre lestat actual d’un i laltre, tots dos ambits estan profundament
connectats i es reforcen mutuament: Iexpansié del vehicle electric incrementa la necessitat de
flexibilitat de la xarxa, i la implantacié d’emmagatzematge és imprescindible per a 'expansi6 del vehicle
electric. Per seguir avangant, cal resoldre les traves administratives, promoure mecanismes d’incentiu i
impulsar les inversions que ho facinpossible.
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Simplificacio administrativa

Per tal d’impulsar amb exit la transicié energetica, és absolutament indispensable simplificar els
processos administratius vinculats al desenvolupament de les infraestructures energetiques. L’actual
marc administratiu és excessivament complex, lent i fragmentat entre diferents nivells de
’administracié (estatal, autonomica i local), fet que generaincertesa, duplicitats i endarreriments
injustificats. Aquesta situacié ha estat especialment lesiva per al desplegament de projectes de
generacio renovable i per a I'execucié d’infraestructures eléctriques essencials.

Fins i tot les inversions qualificades d’interés generals’han vist afectades, especialment per I'efecte
agreujant del fenomen NIMBY. Aquest provocauna oposicid sistematica al desenvolupament dels
projectes, sovint a través de traves administratives i judicials que, malgrat saber que dificilment
prosperaran, generen pressio tant sobre el decisor politic com sobre el personal técnic encarregat de la
tramitacio.

Sense una simplificacié real, coordinada i eficient dels tramits administratius, dificilment es podra
assolir el ritme d’inversid i transformacid que exigeix la descarbonitzacié del sistema energétic. Cal
revisar, digitalitzar i unificar procediments, fent visible per a tothom les dates de cada fase de tramit i
els informes i instancies dels promotors a ’ladministracid; establir criteris clars, previsibles i comuns per
a totes les administracions implicades; i dotar-les de recursos humans i tecnics suficients per garantir
una gestié agil.

Aquesta simplificacié no ha de comprometre la qualitat de les avaluacions ambientals o la participacio
ciutadana, pero si ha de garantir terminis raonables i seguretat juridica per als promotors i inversors,
sense la qual no hi haura transicié energetica real, ni al ritme ni amb la solidesa que requereix el repte
climatici economic actual.

Transparencia i accessibilitat

La transparéncia i l'accessibilitat a la xarxa eléctrica son elements essencials per garantir una transicid
energetica justa i eficient a Catalunya. Cal que els gestors de xarxa proporcionin informacié clara,
actualitzada i accessible sobrela capacitat disponible, els punts de connexid i els criteristecnics que
regeixen les sol-licituds d’accés.Aquesta transparencia és imprescindible per facilitar la planificacio
d’inversions en generacié renovable, emmagatzematge o autoconsum compartit, especialment per a
pimes i entitats locals. Alhora, una gesti6 més oberta i digitalitzada de la xarxa afavoreix la
competencia, lainnovacid i la integracié de nous actors, com les comunitats energetiques. Assegurar un
accés equitatiui no discriminatori és clau per accelerar la descarbonitzacié i garantir que els beneficis
de la transici6 arribin a tot el teixit economic i social.
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En conclusid

La transicié energética a Catalunya representa tant una necessitat ambiental com una oportunitat per
al progrés economic i social. No obstant aix0, per assolir els seus objectius cal superar diversos reptes,
entre d’altres, la complexitat administrativa, la manca d'una planificacio a llarg termini i la necessitat de
major consensentre tots elsagents implicats.

El sistema electric actual requereix una actualitzacié per adaptar-se als nous requeriments de la
transicio energética. La manca de flexibilitat en la xarxa, juntament amb la necessitat de majors
inversions, dificulta tant l'electrificacié de la demanda com la integracié eficient de les energies
renovables.

El desplegament de les energiesrenovables a Catalunyaes veu frenat, encara avui, per obstacles
administratius i cert rebuigsocial. Seria beneficiés simplificar els tramits,alhora que es promou una
comunicacié transparent amb la ciutadania per resoldre dubtes i generar confianca en aquests
projectes.

L'emmagatzematge d'energia i la gestio flexible de la demanda sén essencials per a un sistema electric
estable i eficient. Donar suport a aquests ambits mitjancant incentius i un marc normatiu clar
contribuiria significativament a l'exit de la transicié energética.

L'evolucidé de la mobilitat eléctrica és lenta pero positiva; cal continuar treballant per millorar les
infraestructures de carrega i harmonitzar les normatives, especialment per garantir un accés equitatiu a
tot el territori i donar suporta sectors estrategics.

Des de la Cecot ens oferim a col-laborar amb les diferents administracions implicades en la transicid
energética, per tal d’assolir la simplificacié dels diferents processos administratius, aportant
I'experiencia de la nostra Comissio d’Energia i Sostenibilitat, de 'Oficina per la Transicié Energética de
la Cecot,i de les nostres empreses.

Alhora, ens comprometem a aportar a la ciutadania, les empreses i els mitjans de comunicacio,
informacio contrastada, amb criteri tecnic, economic, social i ambiental en relacié als projectes
d’energies renovables que es despleguin per assolir els objectius de la transicié energetica.

En resum, assolir una transici6 energetica exitosa a Catalunya i a la resta de 'Estat requereix una visid
compartida i un esfor¢ col-laboratiu entre administracions, sector privat i societat civil. Amb una
coordinacié adequada i un compromis amb el dialeg, és possible avangar cap a un sistema energétic
més sostenible, resilienti beneficids per a tothom. Fem-ho possible entre tots.
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